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(g> HochbeJastbares Glertlager 

Bei einem hochbataetbaran Glartiagerin zwei- oder mehr- 
schiehtigem Aufbaumit elner Tragerschicht 11 und elner airs 
weichem Gleklagerwerkatoff gabildatan Gleitschicnt 14 
wird in Beretchen II. die in Glelttager-Lajigsrichtung und/ 
oder Gleltlager-Querrichtung au&erhalb des Hauptbela- 
stungsberaichea I dea GleftEagers 10 tiegen, die Gleitschioht 
14 in grft&erer Dicke ate fm Hauptbeiastungaberelch I auage- 
fuhit, und zwar EnnerhaJb dteeer auBerhalb dea Hauptbela- 
stungsberefchea I in mft dam Abatand vom Hauptbela- 
stungsberelch f kontimaerlich zun eh mender Dicke. Bei Gteft- 
lagern fOr rotierende Wei Ian eratrecks sich der HauptbeJa- 
stungabereich in Umfangsrichtung des Gleitlagers Qber ei- 
nen mehr oder weniger gro&en WinkeJberefch, wahrend beJ 
GleHlagem zum Fuhren sich axial bewegender TeDe, bel- 
spielsweise S tang en, der Hauptbelaetungabereich sich urn 

<den geaamten Lagerumfang, a bar nur auf a In en Toil der La- 
gerbreite, und zwar bevorzugt den mittieren TeB der Lager- 

Sbreft© erstreokt In alien AusfQhrungen 1st es von besonde- 
rem Vorteii, werm dfe <3ertschicht a us welch em Gleftfager- 
^ werkstoff mlt elner mehr oder weniger harten, ermOdunga- 
O) fasten Unterschtcht unterlegt ist, die jedoch Qber daa go* 
aamte GleitJager gleichbleibande Dfcke aufweisan kann. 
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PatentansprQche Beschreibung 

\. Hochbelastbares Gleitlager in zwci- oder mehr- Die Erfmdung betrifft eln hochbelastbares Gleitlager 
schichtigem Aufbau mh einer Tragerscmcht and in zwex- oder mehrschkhtigem Aufbau mit enter Tra- 
einer aus wetchem, fQr Fremdkdrper einbettungsfa- 5 gerschicht und einer ana welchem, fQr Fremdkorper dn- 
higen Gldtlagenverkstoff gebildeten Gleitschicht, bettungsfahigen Glritlagerwerfcstoff gebOdeten CTeh- 
dadurch gekennzeichnet. dafl in Bereichen (II; VT), schicht 

die in Glertteger-Langsrichtung und/oder Gleitla- Bei Glehlagem dieser Art kommt einer aus wetchem, 
ger-Querrichtung aufierhalb des Hauptbdastnngs- fur Fremdkdrper einbettungs&higen Gleitwerkstoff ge- 
bereiches (1; V) des Gleitiagers (10, 20) liegen, die 10 bildeten Glehscfaicht auBer der Funktion, angespOlteu 
Glehschicht(en) (14; 24) in Abstand von dem Schmutz einzubetteQ, audi die Funktion zu, an solchen 
Haaptbclasftinggberefcfa (kV) grdBere Dicke ais fan Steflen des Gleitiagers, wo eine Anpassung der Wand- 
Hauptbelasamgsbereic^ dicke infolge von EinschnQrungen der Gnmdbohrung 

Z Gleitlager nach Anspruch I, dadurch gekenn- erfolgen muB oder Fmchtimgsfehler der Wefle auszu- 
zeichnct, daB die Gleitschicht (14. 24) in auBerhalb 15 gleichen sind, gutntOtigen opfernden VerschkiB zuzu- 
des Haaptbdastnngsbereiches (I; V) hegenden Be- lassen. Beide Funktkxien veriangen relator dicke AusbO- 
reichen (h ; VI) in mh dem Abstand vom Hauptbela- dung einer solchen Gleitschicht Anderersehs 1st es be* 
stungsbereicb (t V) koatmuieriich zimehmender knnnt, daB relaiiv dicke GJehschichten aus weichem 
Dicke ausgebildet ist Gleidagerwerkstoff gegen ErmOdung (Borkenkfifer-Ef- 

3. Gleitlager nach Ansproch 1 oder 2, dadurch ge- 20 fekt) anfilfig sind. Bei den bekaimten Glehlagem der 
kennzeichnet daB mnerhalb des Eianptbelastangs- oben angesprocbenen Art muBte man daher bisher von 
bereiches ff, V) der Schkhtenaufbau im wesentB- Fall zu Fall fur die Wahl der Schichtdicke der Gieh- 
chen gieichmaflig ausgebildet ist, msbesondere die schicht einen Ausgieich zwischen den sich gegenQber- 
Gf eitschicht (14, 24) Ober den gesamten Hauptbela- stehenden Anfordenmgen suchen, wobei in manchen 
stungsbereich ft V) gleichmaBige Dicke aufweist 25 Fallen hone Anflffigkeh gegen Ermfidung und in ande- 

4. Gleitlager nach einem der AnsprCche 1 Ins % ren Fallen schneHer steflenweiser VerschlciB der 
dadurch gekennzeichnet, daB bei Schichtenaufbau Gleichschicht in Kauf genommen werden rnufite. 

des Gleitlagcrs (10, 20) mit TVagschuht (11: 2t% Aufgabe der Erfmdung ist es, bochbekstbare Glehla- 
Zwischenschicht (12; 22) und Gleitschicht (14; 24) In ger der oben angegebenen Art dahingehend zu verbes- 
aufierhalb des Hauptbelastungsbereiches (I; V) fie- 30 sera, daB beiden sich gegenOberstehenden Anforderun- 
genden Bereichen (II; VI) die Dicke der Zwischen- gen in verbessertem MaSe Rechnung getragen wird und 
schicht (12; 2^ im wesent&chen urn soviel vermin- bei geringer Anfftlligkeit gegen ErmOdung die Gleit- 
dert ist, wie die Dicke der Gleitschicht (14; 24) ge- schicht auch gegen steflenweise zu schnellen VerschJeiB 
genflber derjenigen im Hauptbelastungsbereich (I; weniger anftfiig wird 

V)vergrdfiertist 35 Diese Aufgabe wird erfiadungsgemafl dadurch gelost, 

5. Giertlager nach Ansprnch 4 a dadurch gekenn- daB in Bereichen, die in Glertiager-Langsrichtung und/ 
zeichnet, daB eine Zwischenschicht (12; 22) aus oder Gleitlager-Querrichtting aufierhalb des Hauptbe- 
Bleibronze, vorzugsweise mit einem BleigehaK zwi- lastungsbereiches des Gleitiagers liegen, die Gteit- 
schen 20 und 25 Gew.-% und einem Zmngehalt schicht in Abstand von dem Haoptbelastungsberetch 
zwischen 2 und 4 Gew.-%, Rest Kupfer, vorgese- 40 groflere Dicke ais im Hauptbelastungsbereich selbst 
hen 1st. aufweist 

6. Gleitlager nach einem der Ansprflche ! bis 5, Es ist zwar bus DD-PS 42 189 bekannt, Gleitlager in 
dadurch gekennzeichnet, daB die Gleitschicht (14; ihrem Hauptbelastungsbereich mit anderem Schichten- 
24) rah einer Unterschicht (13; 2$) aus Gleitlager- aufbau auszubDden ais aufierhalb des Hanptbelastungs- 
werkstoff mh hoher Ermadungsfestigkeit untedegt 45 bereiches. Jedoch wird hierbei ausgehend von Oberle- 
istderen EHcke 15% bis 60% der Dicke der Glett- gungen zur Materialemsparung und Herabsetzung des 
schicht (14; 24) betrfigL Gestehungspreises vorgeschlagen, Gleitlager im Haupt- 

7. Gleitlager nach Ansprnch 6, dadurch gekenn" belastcngsbereich mh dickercr Gleitschicht aus Gleitla- 
zeichnet dafi die Unterschicht (13; 23) durchge- gcrwerkstoff oder uberhaupt nur im Hauptbelastungs- 
hend, dh. sowohl innerhalb ais auch auBerhalb des 50 bereich mh Gleitkgerwerkstoff auszubflden und im 
Hauptbelastungsbereiches (I; V) gleichmfiBige Dik- Obrigen rainderwerdgeren Werkstoff zu benutzen. Je~ 
ke aufweist doch lfiBt sich die der Erfmdung zugrundeliegende tech- 

8. Gleitlager nach Anspruch 6 oder 7, dadurch ge- nische Aufgabe auf diese Weise nicht Idsec 
kennzeichnet, daB die Unterschicht (13; 23) eine Demgegenflber liegt der erfindungsgemaBen Ldsung 
Dicke zwischen etwa5 (im und etwa B ]un aufweist $5 die Erftemitnis und Feststellung zugrunde, daB die Er- 
und ana barter Kupfer-23nn-Legiertmft vorzugs- mfldimgsanfaHigkeh (Borkenkafer-Eff ekt) relathr dicker 
weise mh Kupfergehalt zwischen 10 und 50 Gleitschichten (25 bis 30 jtm Dicke) aufierhalb des 
Gew.-%, Rest Zmq besteht, die zuroindest einen Hauptbelastungsbereiches des Gleitiagers nicht oder 
Antefl von sproder, intermetaflischer Kupf er-Zmn- kaum merklicb in Erscheinung tritt Der hierbei in Be- 
Verbindung enthdh. so trachtgezogene Hauptbelastungsbereich tritt bei jedem 

9. Gleitlager nach einem der AnsprOche 1 bis 8, Gleitlager auf und HBt sich aufgrund der maschineilen 
dadurch gekennzeichnet. daB die Gleitschicht (14; Gegebenhehen der Lagerung in einfacher Weise empi- 
24) aus ternftre Gleitlagerlegienmg, belspielsweise risch ermitteln oder vorher berechnen, BeispicJswcjse 
votn Typ einer Zfnn-Blei-Antimon-Legierung oder beginnt bei Verbrennungskraftmaschinen mit Aufbau 
Znn-Blei-Kupfer-Legierung, besteht as ais Reihenmotor oder V- Motor der Hauptbelastungsbe- 
reich im Scheitel der Glehlagerschale und erstreckt sich 
im Drehsum der Welle (mehr oder weniger) bisrund 45° 
in Richtung der Trennflache. Da Gleraagerschalen bei 
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solchem Binsatz gnmds&tzlich in der einen oder anderen mi t einer Unterschicht aus Gleitlagerwerkstof? mh ho- 

Richtung bezuglich des Drehsinnes der Welle einsetz- her ErmCdungsfestigkeit zu unterlegen, deren Dtcke 

bar sein soil en, ware also in diesem Beispiel ein Haupt- 15% bis 60% der Dtcke der Gleitschicht betrftgt Mh 

belastungsbereich zu bekien Seiten des Scbeiteb der einer sokhen Unterschicht laBt sich die ErmQdungsan- 

CleiUagerschale rait je 45 D -Erstreckung in Richtung der 5 faHigkett der Gleitschicht noch wesentlich herabsetzea 

Trennflachen anzunehmen. Bei Gleitiagern fOr axial be- wobei das Einbetten von angespfihen Schmutzpartikeln 

wegliche Stangen oder dergteichen Jiegt der Hauptbela- nach wie vor von der aus weichem Gieidagerwerkstoff 

stungsbereich — raehr oder weniger — in der Mltte der gebildeten Gleitschicht ttbernommen wird. Die Unter- 

Lagerbreite, eventuefl unsymmetrisch nach der einen schicht kann durchgehend, dLh. sowohl innerhalb als 

Strrnsehe des Gleidagers hin axial veriagert (beispiels- 10 aucb auBerhalb des Hauptbelastungsbereiches gieich- 

weise bei Glehlagern in Stofid&mpfern). In jedem Fall mafiige Dicke auf weisen. Beispietoweise kann die Unter- 

laBt sich jedoch der Hauptbelastungsbereich aus dem schicht cine Dicke von etwa 5 una bis etwa 8 urn aufwei- 

jeweiligen Anwendungsfall und der jeweiligen Kon- sen und aus barter Kupfer-Snn-Legierung, vorzugswei- 

struktion des Gleidagers reprodimerbar ermittehk se mit Kupfergehalt zwischen 10 und 50 Gew.-%, Rest 

Durch die Erfindung wird der besondere Vortefl er- 15 Zinn, bestehen, die zuraindest einen AnteQ von spreader* 

reicht, dafl die Erraudungsanfalligkeit der Gleitschicht mtermetailischer KLupfer-Zinn-Verbindimg enthalL 

im Hauptbelastungsbereich des Gleidagers auf ein Min- In bevorzugter Ausfuhrungsform besteht die Gleh- 

destmaB herabgesetzt ist und auBerhalb des Hauptbela- schicht aus ternarer Gkhlager- Legierung, beispidswei- 

stungsbereiches eine ausreichende Menge von weichem se vom Typ einer Zlnn-BIei-Antimon-Legierung oder 

Gieidagerwerkstoff in der Gleitschicht berehgehalten 20 einer Zhm-Blei-Kupfer- Legierung. 

1st, utn erhdhte Embettungsfahigkeit fQr angeschwemm- Aiisfuhningsbeispiele der Erfindung werden im fot- 

ten Schniutz und angeschwemmte RuBteflchen uxigL zu genden anhand der Zeichnung nfiher eriautert Es zei- 

bieten. AuBerdem kann auBerhalb des Hauptbela- gen: 

stungsbereiches die aus weichem Gleitlagerwerkstoff Fig. 1 eine Gleidagerschale gem&B der Erfindung fur 

gebildete Gtehschicht durch gutmutigen, opfemden 29 rotierende Lagerung einer Welle; 

Verschleifl optimale Anpassung des Gleidagers an die Fig. 2 einen Schnitt 2-2 durch die Gleitlagerschale 

Grundbohrung oder an Fluchtfehler der Welle bzw. ei- nach Fig. 1 ; 

ner gefQhrten Stange vornehmen, ohne die Gleitschicht Fig. 3 einen Schnitt 2-2 durch die Gleitlagerschale 

vorzeitig stellenweise abzureiben. SchlieBlich bie ten die gem&B Fig: 1 in etwas abgewandeKter AusfQhrung; 

erflndungsgemlB vorgesehenen Bereiche unterschiedli- 30 Fig. 4 einen Schnitt 4-4 durch die Gteklagerschale 

cher Dicke der Gleitschicht in funkttonellem Zusam- nach Fig. 1; 

men wirken msgesamt geringeren Verschleifl und damit Fig. 5 eine Lagerbuchse fflr axial verschiebbare Lage- 

h6here Standzeh der Gleitschicht, was evtL darauf zu- rung einer Stange, beispielsweise in einem StoBdamp- 

rflckzufQhren ist; daB die im jeweihgen Gleitlager ge- fer; 

Fuhrte Welle oder Stange den in Bereichen groBerer as Fig. 6 einen axialen Schnitt 6-6 durch eine Buchse 

Dicke von der Gleitschicht abgenommenen Gleitlager- gemaB Fig. 5; 

werkstofT teOweise in den Hauptbelastungsbereich des Fig. 7 einen axialen Schnitt entsprechend Fig. 6 durch 

Gleidagers mitnimint und doit evtL auftretenden Ver- eine gegenuber Fig. 5 etwas abgewandeite Lagerbuchse 

schJeifi an der Gleitschicht teilweise ausgietchen kann. und 

Besonders vorteilhaf t ist esimRahmen der Erfindung, 40 Fig. 8 einen axialen Schnitt entsprechend Fig. 6 durch 

die Gleitschicht in auBerhalb des Hairoibelastungsberei- eine wehere abgewandeite Glehlagerbuchse. 

ches liegenden Bereichen in mit dem Abstand vom Im Beispiel der Fig. 1 bis 4 befmdet sich bei einer 

Hauptbelastungsbereich kontiniiieruch zunehmender RadiaDagerschale 10 auf einer als Trftgerschicht It die- 

Dicke auszubilden. Hrerdurch werden jegliche sprung- nende Stahlstutzschale eine aufgegossene Zwischen- 

haf ten Anderungen in der Verhaltensweise der Gieit- 45 schicht 12 aus Blei-Bronze, beispielsweise G-CuPb22Sn. 

schicht bezuglich Ermfidungsfestigkeit EnbettungsfS- Auf diese Zwischenschicht 12 ist eine Unterschicht 13 

higkeit usw. vermieden. aus hatter Kupfer-Zinn-Legierung mh einem Kupferge- 

Andererseits kann es von besonderem Vorteil sein, bah zwischen 10 und 50%, Rest Zinn auf gebracht. Diese 

innerhalb des Hauptbelastungsbereiches des Gleitla- Unterschicht 13 tragt eine Gleitschicht 14, die im darge- 
gers den Schichtenaufbau im wesentbehen giefchmaBig 50 steUten Beispiel als Ternirschicht aus einem weichen 

auszubilden. insbesondere der Gleitschicht uber den ge- Gleidagerwerkstoff vom Typ einer Zinn-Blei-Antimon- 

samten Hauptbelastungsbereich gleichmaBige Dicke zu Legierung oder Zmn-Blei-Kupfer-Legierung gebildet 

gebeu. Hierdurch wird erreicht, daB die Gleitschicht in- ist, beispielsweise kommt eine Temfirkgierung mh 10 

nerhalb des Hauptbelastungsbereiches OberaB im we- Gew.-% Zinn, 2 Gew.-% Kupfer, Rest Blei, in Betracht 
sentlichen gleiche Verbal tensweisen bezOgfich Ermu- 55 Zwischen der Zwischenschicht 12 und der Unterschicht 

dungsf estigkeh, Embetmngsf&higkeit usw. hat 13 ist bevorzugt noch eine Difrusionssperrschicht 15, 

in einer bevorzugten Ausf flhrungsform der Erfindung insbesondere eine Nkkebchicht eingefogt 

ist bei Schichtenaufbau des Glemagers mit Tragschicht, Im Beispiel der Fig. 1 bis 4 ist die aus Bleibronze 

Zwischenschicht und Gleitschicht in auBerhalb des gegossene Zwischenschicht 12 nach dem Former) der 
Hauptbelastungsbereiches liegenden Bereichen die Dik- eo Gleitlagerschale 10 mit dem Mittefpunkt Af exzentrisch 

ke der Zwischenschicht tm wesendichen urn soviel ver- geraumt so daB die Mitteischtcht 12 im Schehel der 

mindert, wie die Dicke der Gleitschicht gegenQber der- Gleitlagerschale 10 grdBere Dicke als an den Trennflfi- 

jenigen im Hauptbelastungsbereich vergroBert ist Da- chen der Gleidagerschale 10 hat Nach dem Raumen ist 

bei kann eine Zwischenschicht aus Blei-Bronze, vor- die Diffusbnssperrschicht 15 mit gleichmfiBiger Dicke 
zugsweise mit einem Bleigehalt zwischen 20 und 25 65 bei 1 bis 2 urn gahranisch auf die Zwischenschicht 12 

Gew.-% und einem Zinngehalt zwischen 2 und 4 aufgebracht Auf diese Difrusionssperrschtcht 15 ist die 

Gew.-%, Rest Kupfer, vorgesehen sein. Besonders vor- Unterschicht 13 ebenfalls ttber die ganze Gleitlager- 

teilhaft ist es im Rahmen der Erfindung, die Gleitschicht schale mh im wesenthche giekher Dicke bei 5 bis 8 urn 
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vorzugsweise galvamsdi aufgebracht Auf die Unter- flachen der Lagerechafe 10 hin vorgesehen werden, 

schicht 13 ist sodann die Gieitschicht 14 mit fiber den wflhrend dam durcfa konzentrisches Rftumen der Gleit- 

Umfanir der GteWageracfaale 10 derart varSerender schicht 14 die Lageriaufflacbe ah zmn Lagerxnittelpu^t 

Okteaufgebradit. daB die an der Gieitschicht 14 als M konzentrische Zyunderfllche ausgebildet wircL Die 

GJeitfl&che 16 gebiklete freie Oberflficne wiederuzn als s Glertschktol4hatdannmgleich^ 

zum Lagermhtelpunkt Af zentrische Zyhnderflflche aus- Dicke nach den Trennfiftchen inn wie die Zwischen- 

gebildet ist Dies kann bei galvanischem Aufbringen der scnfcht 12 abnehmende Dicke hat 

Gteitschicht 14 durch einen Raumvorgang erreicbt wer- Die oben erlfioterte Ausbiklung des Schichten aufbaus 

dea - ^ Gieitiagerschale 10 laflt skh audi mit der be- 

WieFig. I zeigthatdieddtiagerschaJe lOindksem jo kannten •ZhroneneusfChrung" der Lagerschalen kombi- 

Beispiel einen Hauptbelastungsbereich 1, der rich vom nieren. . . _ 

Scheif el der Gleitlagerschaie nach beiden TYennflichen Im Beispiel der Fig. 5 bis 8 handelt es sich urn i erne 

hin urn 25° erstreckt An diesen mittleren Hauptbela- Glertlagerbuchse 2% die beispieisweise in einen StoB- 

stungsbereich 1 schDeBt sich nach jeder Seite hin ein dfimpfer oder zur Fuhning sonstiger axial bewegter 

Bereich bis zu der jeweiligen Trennfttche an, in wel- is Stangen und dergletchen einzusetzen ist Die Gleitlager- 

chem geringere BeJastungim Betrieb berrscht buchse 20 hat einen Hauptbekstungsbereidi iV und en 

Wie die Fig. 2 und 4 zeigen, weist die Gleitlagerschaie nen oder zwei weniger stark belastete Berache VL Im 

10 in ihrem Hauptbelastimgsbereich I einen bezugBch Bmspiel der Fig. 5 und 6 Begt der Hanptbeiastungsbe- 

der Schichtstfiiken anderen Schichtenaufbau akin den reich V etwa mhtig zur axiaie Brerte der ^erbuchse 

weniger belasteten Bereschen n auf: 20 und erstreckt sich ringsum den Budisenumf ang. Fm Ba- 

In* Bereich des Scheheis der GWtlagerschale 10 hat spiel der Fig. 7 ist der Hauptoeiastungsber«ch V etwaa 

beispieisweise die gegossene Zwischenschicht 12 ana seitiieh gegenOber der Mhte to Buchsenbrote verla- 

Blei-Bronze die gewtaschte Neandicke, die Diffusions- gert, wflhrend im Beispiel der F%. 8 sieh der Hauptbela- 

sperrschkht 15 cane Dicke bei 1 bis 2 urn. die CuSn-Un- stungsbexeicb V bis an die erne Snrnsate der Lager- 

terschicht 13 eine Dicke zwischen 5 und 8 u m und die 25 buchse 20 erstreckt und nur ein Bereich VI genngener 

Gieitschicht 14 eine Dicke < 14 unt Bekstnng vorhanden ist, der entlang der zweiten Stirn- 

In den weniger belasteten Bereichen II, insbesondere seite der Lagerbuchse 20 verltoft 

nahe dec TrenWchen der Gletf agerschale 10 hat die In fihnlicher Weise wie im Beispiel der Fig. 1 und 4 

gegossene Zwischenschicht 12 aus Bleibronze eine ge- weist die Lagerbuchse 20 erne TOgertcnicht 21 m Form 

ringere Dicke als die Nenndtcke, die Difrusionssperr- 30 eines Stahlruckens auf, die an Over lnnenseite eine Zwi- 

schicht 15 eine Dicke bei t bis 2 urn, die CuSn-Unter- schenschicht 22, beispieisweise aus gegossener Blei- 

schicht 13 eine Dicke bei 5 bis 8 umu^^ bronze CuFb22Sn trfigt Die Zwischenschicht 22 im 

14 eine gra&ere Dicke als im Bereich des Scheitels. Da- Haupmelastungsbereich mramt vom Hauptbelastungs- 

bei geht der im ScheHelbereidi der Giehlagerschale 10 bereieh V kontmuierlich an Dicke ab und Hurt an der 

vorgesehene Schichteaaufbau gemfifl Fig. 2 knntmuier- 35 jeweiligen axialen Stirnkante der Lagerbuchse 20 aus. 

lich in den an den Trennflfichen vorgesehenen Schick Die Zwischenschicht 22 kann, wie im teispiel nach 

tenaufbau gemftB Fig. 4 Qber. FQr besondere Anwen- Fig. I bis 4, eine Din^onssperrschicht 25, befcmelswef- 

dungsfflle, bet denen insbeaondere mit Ruchtfehler der se eine Nickelscbicht tragen, cfie eine Didte ba I bfi 2 

gelagerten WeHebezuglich der Lagerung zu recteien ist, jimhat Auf dieser DiffusionssperrschK±t » wteme 

kann der Schichtenaufbau im Hauptbelastungsberetch 40 sich nber die gesamte Breite der Lagerbuchse 20 er- 

gegenflber demjenigen gemftB Flg.4 dahingehend ab- streckende Unterschicht aic harter Kupfer-Zinn-L^te- 

gewandelt sein. daB die Zwischenschicht 12 in den Be- rung mit beispieisweise 10 bis 50 Gew.% Kupfergenalt, 

reichen ill nahe den axialen Stirnfigchen det La^ersdia^ Rest Zinn. angebracht Diese Unterschfebt 73 i hat Qber 

le 10 nach derjeweUxgen Stirnflfiche bin abgeschrflgt Bt die gesamte Breite der Lagerbuchse 20 gleichWeibende 

Diese Abschraming kann in den Bereichen II nach den 45 Dicke bei 5 bis 8 pm. Diese Unterschicht tragt an der 

Trennflachen der Gieitiagerschale 10 hin auslaufen. Sic lnnenseite der Lagerbuchse 20 die Gieitschicht 24 aus 

kann aber auch bis in die TrennflBchen der Gleitlager- temirer, weicher Gtehlageriegierung, beispieisweise 

schale 10 fortgefOhrt sehx Auf diese Weise wird der Zmn-Bld-Antimc^-Legierung oder Zmn-Blej-Kupfer- 

Gleitschicht 14 auch im HauptbelastiingBbereich I des Legiemng. Die Dicke der Gieitschicht 24 betrfigt im 

Gleitlagers ausreichend weicher LagerwerkstorT einver- 50 Hauptbelastungsbereich V bei 8 bis 14 urn und nimmt in 

leibt um auch hn Hauptbelastungsbereich Anpassung den beiden weniger belasteten Bereichen VI nach den 

an Fluchtungsrehler der WeUe durch Ab tragen von La- stirnseitigen Randern der Glehkgerbuchse 20 hui kono- 

gerwerkstorT zulassen zu k6nnen. nuierlichzu. 

Dem: jewefligen Anwendungsfali bzw. Belastungsfali In den Beispielen nach Fig. 7 und 8 is t em e ntspre- 

entsprechend sind Schichtdicken und die Werkstoffzu- 53 chender Schichtenaufbau lediglich mit entsprechender 

sammensetzungen zu variieren. seJthcher Veriagenmg des Hauptbdastungsbereiches 5 



So kann beispieisweise die Dickenvariierung der Zwi- 
schenschicht 12 so vorgesehen sein, daB im Hauptbela- 
stungsbereich I durch konzentrisch zum Lagermittel- BezugszeicbenBste: 

punkt Merfolgendes Raumen eine teOzyGndrische Flft- go 

che auf der Zwischenschicht 12 gebildet wird, die kon- 10 Radiallagerschale 

zentrisch zu der LageriaufrlSche 16 liegt, so daB die It TrSgerschtcht 

Zwischenschicht 12 und die Gieitschicht 14 hn Hauptbe- 12 Zwischenschicht 

lastungsbereich 1 gleichbleibende Dicke aufweisen, wie 15 Unterschicht 

sie beispieisweise oben In Verbindung mit Fig. 2 eri&u- es 14 Gieitschicht 
tert ist In den beiden Bereichen II kann dacm durch 15 Dirrusionssperrschicht 

exzentrisches Rfiumen eine kontinuierliche Dickenab- 16 Glehflflche 

nahme der Zwischenschicht 12 nach den beiden Trenn- 20 Glehlagerbuchse 
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21 TrSgerschicht 

22 Zwischenschicht 

23 Unterschicht 

24 Gkitschicht 

25 DrfFusk>nssperrschkhl 
M Lagermktelpunkt 
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